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Abstrak. iBandar iUdara iInternasional iMinangkabau iBandara 
iudara imerupakan ifasilitas ipenunjang imoda itransportasi ipesawat 
iterbang iyang idapat imeningkatkan iperekonomian idan isangat 
idiminati imasyarakat isaat iini ikarena iketepatan iwaktu. iBIM 
idengan ipusat iKota iPadang ihanya iberjarak ikira-kira i23 ikm 
iyang itermasuk idalam iwilayah iKetaping, iKec. iBatang iAnai, 
iKab. iPadang iPariaman. iMulai ipembangunan ibandara 
iMinangkabau itahun i2001 idengan ibiaya iyang icukup ibesar 
iRp. i97.000.000.000,- i(sembilan ipuluh itujuh imilyar) iatau 
isekitar i9,4 imilyar iyen iyang ididapat idari ipinjaman i Japan 
iBank iInternational iCoorporation i(JICB) isebesar i10 i% idari 
iuang i97 imilyar. iSedangkan ipihak ikontraktornya idari iJepang 
iyakni iShimizu idan iMarubeni iCorp idan idari iIndonesia 
ikontraktornya iPT. iAdhi iKarya. iTujuannya idari ipenelitian iini 
iadalah imemperoleh ikebutuhan ipanjang irunway idan itaxiway 
idan iyang isebenarnya isesuai ikebutuhan ipesawat iyang iakan 
idilayani idi iBandar iUdaran iMinangkabau., isedangkan itaxiway 
ididapatkan ihasil idari ipanjang itaxiway isebesar i30 im idan ilebar 
itaxiway isebesar i103 im, idan iapron isebesar i224 im idn ipanjang 
iapron isebesar i142 im 

Kata iKunci i: iLandasan ipacu; ijalan ipenghubung; iparker ipeasawat 

1. Pendahuluan 
Sebagai iibu ikota iprovinsi iSumatera iBarat, ikota iPadang imemiliki 

peranan iyang isangat ipenting idalam imenggerakan iroda iperekonomian 
sekitarnya. iPemerintah ikota iPadang iterus imelakukan ipembangunan idi 
segala iaspek ibaik idi ibidang itransportasi, iperdagangan, ihingga 
pendidikan iguna imenghidupkan iperekonomian iJawa iTengah. 
Pengembangan ibandara iudara imenjadi isalah isatu ifokus iutama 
pembangunan idi ikota iPadang isaat iini. 

Bandara iudara imerupakan ifasilitas ipenunjang imoda itransportasi 
pesawat terbang iyang idapat imeningkatkan iperekonomian idan isangat 
idiminati masyarakat isaat iini ikarena i iketepatan iwaktu, ikeamanan 
iperjalanan idan jangkauan iperjalanan iyang ilebih ijauh. iDengan 
imeningkatnya iminat masyarakat imaka iperlu iadanya ipeningkatan 
ikapasitas ibandara ibaik idari sisi iudara imaupun isisi idarat. iSehingga 
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ipemerintah iProvinsi iSumatera Barat imengambil ikeputusan iyang itepat 
iuntuk imengembangkan ibandara Internasional iMinangkabau. 

Telah ibanyak ipenelitian iyang imembahas itentang iTinjauan 
iPerencanaan Runaway iDan iTaxiway iBandara iInternasional iMinangkabau 
iseperti penelitian idari iBasuki iHeru i(2013) iyang imembahas itentang 
iMerancang Dan iMerencanakan iLapangan iTerbang iBandung i(1986), 
idan ibanyak lainnya ipenelitian iyang imembahas iPerencanaan iBandara, 
idari banyaknya peneitian iini ipeneliti isangat itertarik idalam imeneliti 
iTinjauan Perencanaan iRunaway idan iTaxiway iBandara iInternasional 
iMinangkabau ini. 

 
2. Kajian iTeori 
2.1 iKarakteristik ipeswat iterbang 

Karakteristik ipesawat iterbang imerupakan iaspek iyang isignifikan 
dalam penentuan iperencanaan idan ipembangunan irunway. iKlasifikasi idan 
spesifikasi ipesawat iakan imenentukan itebal iperkerasan, imetode 
perencanaan idi ilapangan. 

i 
Gambar i1: Elemen ipada iPesawat iTerbang 

Adapun ikarakteristik ipesawat iterbang iyang idibutuhkan iadalah: 
a. Berat i(Weight) 

Berat ipesawat idiperlukan iuntuk imerencanakan itebal iperkerasan idan 
ikekuatan ilandasan ipacu. 

b. Ukuran i(Size) 
Lebar idan ipanjang ipesawat i(Fuselag) imempengaruhi idimensi 
ilandasan ipacu. 

c. Kapasitas iPenumpang 
d. Kapasitas ipenumpang iberpengaruh iterhadap iperhitungan 

iperencanaan iPanjang iLandasan iPacu iBerpengaruh iterhadap iluas 
itanah iyang idibutuhkan isuatu ibandar iudara. 
Anggapan ibahwa imakin ibesar ipesawat iterbang, imakin ipanjang 
ilandasan itidak iselalu ibenar. iBagi ipesawat ibesar, iyang isangat 
imenentukan ikebutuhan ipanjang ilandasan iadalah ijarak iyang iakan 
iditempuh isehingga imenentukan iberat ilepas ilandas i(Take iOff 
iWeight). iKarakteristik idari ibeberapa ipesawat iterbang idapat idilihat 
ipada iTabel i2.1 idibawah iini i: 
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Tabel i1: Karakteristik iPesawat iTerbang 

Pesawat 
iTerbang 

Bentang 
iSayap 

Panjang 
iPesawat 

Berat 
iLepas 

iLandas 
i(ton) 

Berat 
iPendarata 

in 
(ton) 

 
Berat 

iKosong 
i(ton) 

Berat 
iBahan 
iBakar 
i(ton) 

Muatan 
iMaximum 

iPenumpang 

Panjang 
iLandasan 

iPacu 
i(Kaki) 

DC i9-
50 

93’04= 132’00= 120.000 110.000 63.328 98.000 130 7.100 

DC i10-
10 

155’04= 182’03= 430.000 363.500 234.664 335.000 270-345 9.000 

B737-200 93’00= 100’00= 100.500 98.000 59.958 85.000 86-125 5.600 

B i747-B 195’09= 229’02= 775.000 564.000 365.800 526.000 211-230 6.700 

A-300 147’01= 175’11= 302.000 281.000 186.810 256.830 225-345 6.500 

 
Detail inama idan iangka ikolom ipada isetiap itabel idi iatas idiperoleh 

dari i imanual ibook imasing-masing iperusahaan ipembuat ipesawat. 

A. Berat ipesawat 
Beberapa ikomponen idari iberat ipesawat iterbang iyang ipaling 

imenentukan i i i i i i idalam imenghitung ipanjang ilandas ipacu idan 
ikekuatan iperkerasannya, iyaitu: 
a. Operating iWeight iEmpty 

Adalah iberat idasar ipesawat iterbang, itermasuk idi idalamnya icrew idan 
iperalatan ipesawat iterbang, itetapi itidak itermasuk ibahan ibakar idan 
ipenumpang iatau ibarang iyang imembayar. 
b. Pay iLoad 

Adalah iproduksi imuatan i(barang iatau ipenumpang) 
 
3. Hasil iPenelitian 

Pada ibab iini iakan idilakukan ianalisis idata iuntuk imenunjang 
pembahasan ipada ianalisa iperbandingan iACN-PCN, ipengetesan kekesatan 
dengan imetode iSand iPatch iTest idan ijuga iperhitungan iperencanaan 
overlay ipada irunway ibandara. iAnalisa idata isekunder iyang itelah 
diberikan ioleh iUnit iPelayanan iTeknis iBandar iUdara iInternasional 
Minang iKabau iakan idianalisa iterlebih idahulu idan idicantumkan ipada 
bab iini. 
Adapun ibeberapa ianalisis iyang iakan idilakukan isebagai iberikut i: 
a. Analisa iRunway, iTaxiway 
b. Data ijenis ipesawat, 
c. Pergerakan ipesawat ikomersil itahun i2012 i– i2019. 

 
4.1 iKarakteristik iRunway, iTaxiway 

Pada ibandara iterdapat ikarakteristik iperkerasan, ifungsi, idan inilai 
iPCN iyang iberbeda. iBerikut iadalah inilai iPCN idari imasing- imasing 
ikomponen ipada ibandara. 
a. Runway i: i53/F/C/X/T 
b. Runway iPerpanjangan i: i68 iF/C/X/T 

(Sta i2250-2500) i(35) 
c. Taxiway iF i: i56 iF/C/X/T 
d. Taxiway iH i: i56 iF/C/X/T 
4.1.1 iRunway 

Karakteristik i Runway i Bandara iInternasional i Minang iKabau 
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i pada itabel isebagai iberikut. 

Tabel i2: Karakteristik iRunway 

Karakteristik iRunway 

Jenis iperkerasan 
Perkerasan iLentur/ 

Flexible iPavement 

Arah iRunway 35 i- i17 

Panjang iRunway 3250 im 

Lebar iRunway 40 im 

CBR iRunway 6% 

4.1.2 iTaxiway 
Terdapat i2 iTaxiway ipada ibandara iInternasional iMinang iKabau 

iyaitu i 
Tabel i3: iKarakteristik iTaxiway 

Karakteristik iTaxiway iF Karakteristik iTaxiway iH 

Jenis 
iperkerasan 

Perkerasan 
lentur/Flexible 

Pavement 
Jenis iperkerasan 

Perkerasan 
lentur/Flexible 

Pavement 

Panjang 
Runway 

350 im 
Panjang 
Runway 

350 im 

Lebar 
Runway 

30 im 
Lebar 

Runway 
30 im 

 

4.2 iAmnual iDeparture iand iAmnual iGeowth 
Berikut iadalah ipergerakan itahunan isetiap ipesawat iyang iberoperasi 

idi bandara iInternasional iMinang ikabau ipada itahun i2019. 
Tabel i4: iAnnual iDeparture isetiap iPesawat 

Jenis iPesawat Kode iFAA 
Annual 

Departure 

Pesawat iKomersil 

ATR i72-600 AT72 1055 

Boeing i737-800 iNG B738 4745 

Boeing i737-400 B734 88 

Airbus iA320 A320 1582 

 
Pesawat iMiliter 

Hercules iC-130 C130 2012 

Casa iC-212 C212 1446 

Casa iCN-235 CN35 8 

Casa iCN-295 CN95 44 

Embraer i314 E314 3866 

BAE iHawk i200  450 

Sukhoi iSu-30MKI SU30 174 

Beechcraft i1900D B190 4 

Annual ideparture ipesawat irencana iAirbus i330-200 idiasumsikan 
ipesawat akan iberoperasi isetiap ihari idan i2 ikali ipenerbangan. iSehingga 
diasumsikan ibahwa iannual ideparture idari ipesawat iAirbus i330-200. 
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4.3 iMenentukan iSingle iGear iDeparture i(R2) i 

Setiap itype ipesawat imempunyai iberagam ibentuk ipola ipendaratan. 
Tetapi semuanya iitu isudah idikelompokan isesuai idengan ipembahasan 
iyang lalu. Pengelompokan iini iberguna iuntuk ikeseragaman isemua itipe 
iRoda pendaratan iutama isehingga ididapat itotal ikeseluruhan ibeban iyang 
dialami iperkesan. iTipe iRoda ipendaratan iutama isangatlah imenentukan 
dalam iperencanaan iguna imengetahui ibagaimana iberat ipesawat idi ibagi 
bebanya ikepada iroda iroda idan iditerukan ike iperkerasan. iSelanjutnya dan 
menentukan ibeberapa itebal iperkerasan iyang imampu imelayani iberat 
keseluruhan ipesawat 
R2 i= ia ix ib i 
Dimana i 
R2 i= isingle igear ideparture i 
A. i i= iForecast iannual ideparture i 
b i= ifaktor ikonversi iroda ipendaratan iutama 

4.4Faktor iKonvesri iModal iPesawat i 
Tabel i5: iFaktor iKonversi iModal iPesawat 

Faktor ikonversi iroda ipesawat i i i i i i i i i i i i i i i i i iKe i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i iFaktor iPengali 

Konversi idari i i i i i i i i i i i i i i i  i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual iwheel i i i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i0.8 

Single iwheel. i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual itandem i i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i0.5 

Single iwheel. i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual iTandem i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i0.6 

Dual iwheel i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual iTandem i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i1.00 

Duel itandem i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iSingle iwheel i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i2.00 

Duel itandem i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual iwheel i i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i1.700 i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i 

Dual iwheel i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iSingle iwheel i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i1.30 

Double idual itandem i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iDual iwheel i i i i i i i i i i i i i i 
i i i i i i i i i i i i i i i i i i1.70 i i i i i i i i i i i i i 

4.5 iMenghitung iBeban iRoda isetiap ipesawat i(Wheel iLoad.w2) 
Pendaratan i( ilanding i) imaupun ilepas ilandas i( itake ioff) ipesawat 

sangat mampu ibertumpu ipada iroda ipendaratan ibelakang isehingga iroda 
belakang iBenar ibenar idirencanakan iharus imampu imendukung iseluruh 
beban ipesawat isaat iberoperasi. iRoda idepan ihanya iberfungsi 
penyeimbang ipengerakan ipesawat ipada isaat ibergerak. i 
W2  = ibeban iroda ipendaratan idari imasing2 ijenis ipesawat 
MTOW = iBerat iKotor iPesawat isaat ilepas ilandas 
Rd  = iJumlah iKonfigurasi iRoda iMain iGear 
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4.6 iMenghitung iKeberangkatan iTahunan iEkiavalen i( iRI i) 

Log iR1 i= iLog iR2 i i
𝑤2

𝑤1
 i 

Dihitung iper imasing-masing ipesawat iyang iada idi idata i. 
Tabel i6: i ikeberangkatan itahunan 

NO Jenis ipaswat Berat iLepas ilandas Forecast iannual Keterangan 
1 B.727-100 160.000 3.760 Dual iwheel i 
2 B.727-200 190.500 9.080 Dual iwheel 
3 B.737-200 115.500 3.050 Dual iwheel 
4 B707.-3208 3276.00 2.500 Dual iTandem 
5 DHC-7 28.500 400 Single iwheel i 
6 F-27 14.900 1.750 Single iwheel i 
7 CN i235-10 13.500 750 Single iwheel 
 TOTAL  21.290  

 
Data iKondisi iTanah i: 
CBR iTanah iDasar = i5% 
CBR iSub iBase  = i20 i% 

A. iPerkerasan iuntuk idaerah inon ikritis i 
Untuk idaerah inon ikritis ifaktor ikoreksi i0,9 ix itebal ikritis 
1. Lapisan ipermukaan = 3 inci  = 7,62 cm 

2. Lapisan ibase icoarse = 21,6 inci = 54,864 icm i 
3. Lapisan isub ibase ivoarse = 15,3 inci = 38.862 icm 

Total itebal iperkerasaan = 39.9 inci = 101,346 icm 
Keterangan i1 iinci   = 2,54 cm 

B. iPerkerasan iuntuk idaerah iPinggir i 

Untuk idaerah ipinggir idikalikan ifaktor ikoreksi i0,7x itebal ikritis isehingga i; 
i0,7. 
a. Lapisan ipermukaan  = 2 inci  = 5.08 cm i 
b. Lapisan ipermukaa  = 3 inci  = 7,62 cm 

c. Lapisan ibase icoarse  = 21,6 inci = 54,864 cm i 
d. Lapisan isub ibase ivoarse = 15.3 inci  = 38.862 cm 

Total itebal iperkerasaan  = i39.3 inci = 101,346 icm 
Keterangan i1 iinci i  = i2,54 icm. 
 

5. iKesimpulan 
Berdasarkan ihasil ianalisa ipada ibab isebelumnya imaka idapat idiambil 

kesimpulan ibahwa itebal itotal iperkerasan irunway idengan iperhitungan 
metode iFAA i iadalah i127 icm idengan irincian itebal ipada ilayer isurface 
sebesar i10cm, ibase icourse isebesar i34cm, idan isubbase icourse isebesar 
83cm iserta itebal itotal iperkerasan irunway idengan iperhitungan imetode 
LCN iadalah i65 icm idengan irincian itebal ipada ilayer isurface isebesar 
10cm, ibase icourse isebesar i45cm, idan isubbase icourse isebesar i10 icm. 
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